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Botniska korridorens synpunkter i det offentliga samradet om férordningen (EU)
nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnatverket, TEN-T

Bakom samarbetet Botniska korridoren star regionerna Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorrland, Jamtland
Hirjedalen, Gavleborg, Dalarna och Orebro I3n.

Sammanfattning

- BK stidjer utvecklingen av ett sammanlinkat europeiskt transportsystem och valkomnar flernivasamverkan och en
tydlig involvering av regional och lokal niva i utarbetandet av en ny framatsyftande TEN-T-forordning.

- BK vailkommnar den foreslagna forlangningen av ScanMed- och North Sea—Baltic korridorerna norrut inom ramen
for Fonden for ett sammanlinkat Europa (CEF).

- BK dfterfragar tydligare krav, dterrapportering och uppfolining av TEN-T-forordningen, for att sikerstilla att
regelverket efterfols i praktiken.

- BK ¢fterfragar synkronisering och geografisk anpassning av enropeiska godskorridorer och stomndtskorridorer.

- BK understryker vikten av att mijliggira investeringar vid gransivergangar i det dvergripande natet, dven gentemot
tredjeland.

- BK understryker att samordning och driftskompatibilitet mellan stomnit och dvergripande ndt bor forstarkas, dven
7 glesbefolkeade omriden.

- BK firesprakar en dversyn av TEN-T-kriterierna for att bittre stodja hamnarna i det dvergripande nitet.

- BK anser att de nordliga glesbefolkade omridena bor ha vidare kriterier for bidrag till investeringar i
fhgplatsinfrastruktur

- BKforesprakar en biittre samordning mellan operatirer, fordonsforvaltare och myndigheter samt en gemensanm modell
for stod till installation av ombordutrustning for ett fullstindigt inforande av ERTMS #l] 2030.

Inledning

EU-kommissionen har begirt in synpunkter inom ramen f6r det offentliga samridet om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitverket (TEN-T). Samarbetet Botniska korridoren
vilkomnar méjligheten att limna synpunkter pa EU:s framtida utformning av transportpolitiken och svarar
hirmed i samradet.

Botniska korridoren (BK) 4r en viktig grinsdverskridande korridor i det europeiska stomnitet for
transporter som kopplar ithop Europa med det ravarurika norra Sverige, Norge och Finland dir stora
exportvirden skapas. Norra Sverige star f6r 90 procent av EU:s jirnmalmsproduktion samt andra viktiga
mineraler och skogsravaror av stor vikt f6r den europeiska industrin. Tillginglicheten f6r rivarorna och de
torddlade produkterna dr av stor vikt f6r Sveriges totala konkurrenskraft och f6r den europeiska industrin.
Samtidigt méijliggdr en utvecklad korridor att en 6kad regional rérlighet som dr en férutsittning for
kompetenstorsorjningen och att den snabbt vixande bes6ksndringen kan ske pa ett hallbart sitt.

Botniska korridoren stir bakom den unionsgemensamma transportpolitiken, TEN-T. BK ser ett stort
mervirde 1 att inte att bygga separata nationella transportsystem, utan att istillet bygga ett sammanlidnkat
europeiskt system. BK ser dven en stor styrka i en samordnad planering pa europeisk niva och gemensamma
europeiska standarder. Genom samverkan kan vi uppnd de gemensamt uppsatta malen avseende ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem 1 hela Europa. Flernivisamverkan och en tydligare
involvering av regional och lokal nivd i utarbetandet av en ny framitsyftande TEN-T-férordning dr
efterstrivansvirt.
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Botniska korridoren vilkomnar den foreslagna forlingningen av ScanMed- och North Sea—Baltic
korridoterna norrut inom ramen fér Fonden for ett sammanlinkat Europa (CEF) och mdjligheten att
tillsammans med andra regioner och linder bidra till genomfdrandet av den europeiska transportpolitiken.
BK ser med tillférsikt fram emot det framtida engagemanget i korridorssamarbetet fran 2021. BK vill dven
understryka vikten av ett synkroniserat genomférande och en geografisk anpassning av de europeiska
godskorridorerna (Rail Freight Corridors, RFC) och stomnitskorridorerna, for att uppnd bista mojliga
koordinering av godstransporter pa jirnvigen.

Genomférandet av TEN-T

Europeisk transportpolitik stir infér stora utmaningar. Samtidigt som investeringsbehoven dr stora s ér
budgeten kraftigt begrinsad och harda prioriteringar behéver dérfor géras framéver. TEN-T-férordningen
behéver optimeras f6r att uppna det storsta europeiska mervirdet inom ramen £6r de begrinsade resurserna.
BK anser att den europeiska transportpolitiken framforallt gbr nytta nir den riktas in pa grinséverskridande
infrastruktur, avligsnande av hinder och flaskhalsar, frimjande av innovativa transportlésningar och
multimodala transportkedjor samt genom att bidra till utfasning av fossila brinslen.

Botniska korridoren anser att det saknas ett tydligt EU-perspektiv i planeringen och genomférandet av den
nationella infrastrukturplaneringen i Sverige och att samordningen med de europeiska transportpolitiska
miélen 4dr svag, sirskilt ndr det giller den grinsoverskridande dimensionen. Projekt som ir
samhillsekonomiskt I6nsamma och som bidrar till bittre transportfléden i ett europeiskt perspektiv har inte
prioriterats pd samma sdtt som nationellt initierade projekt, vilket riskerar att medféra att Sverige inte nér
EU-malen i tid. Detta dventyrar genomférandet av TEN-T:s stomnit inom utsatt tidsram, en slutsats som
dras dven i Riksrevisionens granskningsrapport “Vdg- och jarnvégsinvesteringar i Sverige — saknas ett EU-
perspektiv?” (RIR 2017:27).

Tva viktiga EU-mal inf6r 2030 kommer, som det ser ut i dagsliget, inte att uppfyllas i Sverige; linjehastighet
om 100 km/h samt kravet om att kunna kora 740 meter linga godstig pa stomnitet. Det dr endast nigra fa
banor pd stomnitet som idag uppfyller detta mal. Enligt regelverket ricker det med att pévisa att det ér
teoretiskt méjligt. Botniska korridoren efterfragar dirfor tydligare krav, aterrapportering och uppfdljning av
térordningen, fOr att sidkerstilla att regelverket efterfoljs 1 praktiken.

Botniska korridoren noterar att medlemsstaterna ska utveckla stomnatet till 2030 si att det Gverensstimmer
med bestimmelserna i férordningen, men att undantag kan medges om atgirder inte kan motiveras, till
exempel i glesbefolkade omriden (punkt 14 i férordning (EU) nr 1315/2013). BK vill hir understryka att
sirskild hiansyn ska tas till “regioner med allvarliga och permanenta, naturbetingade eller demografiska nackdelar, sa som
de nordligaste regionerna med mycket lig befolkningstathet”, enligt Sveriges anslutningsférdrag och artikel 174 i
Lissabonférdraget och motsitter sig dirmed att undantag ska ges med den motiveringen, da detta sldr hart
mot de nordliga delarna av Sverige.

Ett funktionellt transportnit

BK ser ett behov av infrastrukturinvesteringar bade 1 nord-sydliga transportstrak till marknader inom EU
samt 1 Ost-vistliga transportstrik mot Asien samt visterut mot Atlanten och stérre internationella
marknader. BK anser att det dvergripande nitet dr av stor vikt for funktionaliteten av stomnitet. For att
uppnd bittre transportfléden i hela nitverket behéver man bland annat méjliggéra investeringar vid
gransOvergangar i det Svergripande nitet, dven gentemot tredjeland.

Samordning och driftskompatibilitet mellan stomnit och 6vergripande nit bor forstirkas for att sikerstilla
anslutningar till och frin stomnitet med fungerande omlastningsterminaler. Detta bér omfatta 4ven mer
glesbefolkade omraden, dir savil hamnar som terminaler har svirt att uppfylla nuvarande TEN-T-kriterier.
Vil fungerande hamnar dr avgdrande for ett effektivt transportsystem och manga viktiga sjofartstérbindelser
gar mellan hamnar i det 6vergripande nitet, bade i Medelhavet och i C)stersjéregionen. Det nuvarande
regelverket férutsitter att minst en av hamnarna i sjdmotorvigsprojekt dr stomnitshamn. BK foresprakar
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en 6versyn av kriterierna fOr att ge 6kade méjligheter £6r hamnar 1 det Svergripande nitet att samverka med
andra 6vergripande hamnar, i sjdmotorvigsprojekt.

Behoven inom transportinfrastruktur i de nordliga glesbefolkade omradena liknar de yttersta randomradena.
Regionala flygplatser idr fortsatt viktiga for territoriell sammanhallning och f6r att EU ska kunna dra nytta
av de sdrskilda geografiska forutsittningarna som regionerna erbjuder. Tillginglighet genom flygtrafik dr av
stor betydelse f6r regional tillvixt utifran de satsningar som gors sivil inom virldsledande basindustri som
en vixande beséksniring. Botniska korridoren anser dérfor att de nordliga glesbefolkade omradena bér ha
vidare kriterier f6r bidrag till investeringar i flygplatsinfrastruktur 4n i titbefolkade delar av Europa dir det
tinns konkurrens mellan flygplatser och andra transportslag.

Samhillsekonomiska kalkyler

Enligt TEN-T-férordningen ska projekt av gemensamt intresse ha genomgitt en sambhillsekonomisk
nyttoanalys da EU-finansiering s6ks. I glest befolkade omrdden med stora avstiand ger infrastrukturdtgirder
sillan den samhillsekonomi som krivs f6r att konkurrera med satsningar pa kontinenten. Den metodologi
som Trafikverket tillimpar f6r samhillsekonomiska kalkyler skiljer sig fran den som rekommenderas av EU-
kommissionen, vilket missgynnar infrastrukturprojekt inte minst 1 norra Sverige.

BK betonar vikten av att ha ett helhetsperspektiv i infrastrukturplaneringen och att planera strak istillet f6r
enskilda etapper och strickor. BK efterlyser en méjlighet att géra de samhillsekonomiska kalkylerna pa hela
strik, dven grinsOverskridande siddana. Det holistiska perspektivet i analyserna dr avgbrande fér mer
glesbefolkade regioner for att fd rittvisande underlag och utfall.

European Rail Traffic Management System (ERTMS)

Utveckling av ombordutrustningen {61 European Rail Traffic Management Systems, ERTMS, sker idag frimst pa
lokal niva, utan grinsdverskridande koordinering eller strre samarbeten. Arbetet sker sporadiskt och utan
stod fran statliga verk och myndigheter. Resultatet blir ofta dyra upphandlingar som sillan inkluderar
framtida uppdateringar eller uppgraderingar. Kostnaden fér operatérer som tidigt viljer att investera i
ERTMS-utrustning fir sillan ndgra nyttor men istillet stora kostnader f6r ett flertal uppgraderingar och
ominstallationer medan systemet utvecklas. 1 forlingningen blir kostnaderna fér arbetet storre idn
nédvindigt, tidsplaneringen svérare att hantera och risken for inldsningseffekter kar.

I Sveriges stillningstagande mot att stddja installation av ombordutrustning, dven pa pilotbanor f6r ERTMS,
har reglerna f6r statsstdd vigts in. Sveriges tolkning dr att en medlemsstat inte kan ge st6d till installation.
Denna tolkning delas inte av andra EU-medlemsldnder som bide samordnat installation, ansékningar och
upphandling nationellt, sisom exempelvis i Nederlinderna. En enhetlig tolkning och en gemensam modell
f6r hur en medlemsstat kan premiera de som viljer att installera ERTMS skulle 6ka méjligheterna f6r
operatorer att konkurrera inom hela den inre marknaden och minska kostnaderna fér utvecklingen av
ombordutrustningen.

BK foresprakar en bittre samordning mellan operatérer, fordonsférvaltare och myndigheter samt en
gemensam modell 61 st6d till installation £&r ett fullstindigt inférande av ERTMS till 2030.

Klimataspekter

Transportsektorn stir f6r en stor del av de globala koldioxidutslippen och spelar dirfér en viktig roll i
omstillningen for att uppnd malen i1 Parisavtalet fran 2015. Botniska korridoren ser ett stort behov av
europeisk samverkan for att 4stadkomma ett hillbart, effektivt och sikert transportsystem. BK bidrar girna
med goda exempel pd genomférandet av en héllbar transportpolitik.
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